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(57) Abstract: The invention relates to a parking brake, especially for an automotive automatic gearbox or an automotive automated 
manual gearbox. Said parking brake comprises a blocking device that blocks or unblocks the gearbox in response to an actuation 
signal triggered by an actuation device. Said blocking device is brought into the blocking position by actuating a spring accumula- 
tor (10) and the blocking device is released from said blocking position by hydraulic or pneumatic pressure while simultaneously 
pretensioning the spring accumulator (10). The parking brake is further provided with a mechanically actuating locking device (40) 
for maintaining the blocking device in the non-blocking condition, and with an electromagnet (40) that can be supplied with current 
and that maintains the locking device (40) in the locking position. The inventive parking brake is further characterized in that the 
locking device (40) is mechanically actuated by the blocking device when the blocking position is released and is maintained in the 
locking posiuon by the electromagnet (30) that is supplied with current. 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Parksperre, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug-Automatgetriebe oder ein au- 
tomatisiertes Kraftfahrzeug-Schaltgetriebe, mil einer Sperreinrichtung, die aufgrund eines iiber eine^Bedieneinrichtung ausgelosten 
Betatigungssignals das Getriebe blockiert bzw. freigibt, 

[Fortsetzung auf der nachsten Seite ] 
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Parksperre, insbesondere fur ein Kraf tf ahrzeuggetriebe 


Die Erfindung betrifft eine Parksperre, insbesondere 
fur ein Kraf tf ahrzeug-Automatgetriebe Oder ein automati- 
siertes Kraf tf ahrzeug-Schaltgetriebe, nach dem Oberbegriff 
des Hauptanspruchs . 

Ublicherweise weisen Automatgetriebe fur Kraf tf ahrzeu- 
ge eine mechanisch wirkende Parksperreneinrichtung auf, bei 
der in Sperrstellung beispielsweise eine Sperrklinke in 
eine Verzahnung eines Parksperrenrades, das mit dem Abtrieb 
des Getriebes und somit mit einer Achse des Fahrzeugs ver- 
bunden ist, eingreift. Als Wirkverbindung zwischen Park- 
sperre und deren Bedieneinrichtung im Innenraum des Kraft- 
fahrzeugs sind mechanische und elektro-hydraulische Systeme 
bekannt. Mechanische Wirkverbindungen sind beispielsweise 
als Bowdenzug zwischen dem karosserief esten Wahlhebel und 
der am Automatgetriebe angeordneten elektro-hydraulischen 
Getriebesteuerung und der im Getriebegehause angeordneten 
Parksperrenbetatigung ausgefuhrt. Eine rein elektrische 
Wirkverbindung zwischen der Bedieneinrichtung des Automat- 
getriebesim Fahrzeug-Innenraum und der elektro-hydrauli- 
schen Getriebesteuerung bedingt eine Umsetzung des elektri- 
schen Signals zur Parksperrenbetatigung in eine mechanische 
Bewegung der Sperrklinke. Wesentliche Vorteile der rein 
elektrisch ausgefuhrten Wirkverbindung zwischen der Bedien- 
einrichtung des Automatgetriebes und der elektro-hydrauli- 
schen Getriebesteuerung sind die akustische Entkoppelung 
der Bedieneinrichtung vom Antriebsstrang des Kraf tf ahrzeugs 
und die freie Wahlbarkeit des Ortes der Bedieneinrichtung 
im Fahrzeug-Innenraum . 
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Ore DE 43 22 523 Al beispielsweise beschreibt eine 
•l.ktro-hydr.uU.ch. Steuereinrichtung far ein Kraftfahr- 
«»g-Anto m atgetrie b e mit einer alektrisch ausgef(jhrten 
Wirkverbindung zwischen der B«di m ^ ■ v 

aetric . . . * u fler Bedl eneinrichtung des Automat- 

getrze b es » Fahrzenginnenranz, und der elektro-hydranli- 
G "^*-teue rung , bei der die Betriebssturen D, r 
und N dure Druckbeaufschiagnng einzelner Scnaitglieder 
azngeiegt warden, wahrend die Betriebsstufe P durch DruCc- 
losscbaitung aller Scnaitglieder eingelegt „ird. Diese An- 
ordnung f(ihrt dazu, daB nicht nur in der Betrie b sstuze P, 

LstT ? allen Betrieb - tuf - — W*hl„e b els bei Drue*-. 
-stall dze Parksperre eingaiegt „ird. Das Einlegen dar 
Parterre erfolgt dabei ^ einan Federspeicher, das Aus- 
lagan der Parterre hydraullsch. D ie Bereitsteilung das 
«m Auslegen errorderlichen BruCces erfolgr Uber den 01- 
druc^rerslauf das Antczatgetriebes . B m bei Ansfall der 
alaktrrschen Spannungs.arsorgnng oder eine m Dafekt iz, 
lektronischen Stenergerat des Autczatgetriebes Oder defe*- 

aaln L tr k lebealVerS ° r9Un9 • ln " 1 '"- Parxsperra entrie- 

t ° 2USSt2liCh **» Notentriageiungsain- 

eLrra" 9 ir rge r hen ' mi " elS d " m - h -iscb 
entrxegelt werden kann. 

ran "* " " " b " oh « U * Onfalls ein Parksper- 

ren-Sysre m Mr ein Kraf tf ahr 2 e U g-Auto m atgetrie b e it einer 
anient a H US9efUhrten Wi ^varbindung 2 „ ischen der Bedien- 
12 TZl Auto -^at ri ebes „ Fahr 2 euginnenra Um nnd 

sparL ' P "^Perren- M ecbanis mU s, bai de m die Park- 

sperre ubar ernen z,echanischen Federspeicher eingaiegt nnd 
uber arna eiektro-hydraulische Steuereinrichtung m J« b J 

dar IT? 9 ' ^ ^ ^ tigungsstanga. „it 

sperrst T^**'"* ^ S P«-tel 1U ng gebra= ht und aus der 
Sparrstaiinng gel 6s t „ird. gXeichzeitig als Kolbenstange 
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fur einen einfach wirkenden Zylinder ausgebildet . Zum Aus- 
legen der Parksperre und zum Halten der Parksperre ixn aus- 
gelegten Zustand wird der Zylinder uber ein Magnetventil 
mit Druckol beauf schlagt . Die hydraulische Druckversorgung 
hierzu erfolgt vorzugsweise direkt uber den Druckolkreis- ■ 
lauf des Automatgetriebes, der auch die hydraulische Ge- 
triebesteuerung mit Druckol versorgt. In Wahlhebeposition P 
ist das Magnetventil .in Sperrstellung und der Zylinder ent- 
liiftet. Im drucklosen Zustand schiebt der Zylinder die 
Parksperre durch die Federkraft des Federspeichers in 
Sperrstellung. In einer Ausgestaltung wird vorgeschlagen, 
zusatzlich einen Uberdruckspeicher mit Absperrventil vorzu- 
sehen, um die Parksperre in einem begrenzten Zeitraum bei 
stehendem Motor und damit fehlendem Pumpendruck im ausge- 
legten Zustand halten zu konnen. 

Die gattungsmafiige DE 198 34 156 Al schliefilich be- 
schreibt ein Parksperren-System fur ein Kraf tf ahrzeug- 
Automatgetriebe, bei dem die Parksperrenklinke infolge Ver- 
schieben durch einen Federspeicher einrastet und durch hyd- 
raulischen Druck, der uber den Oldruckkreislauf des Auto- 
matgetriebes bereitgestellt wird, bei gleichzeitiger Vor- 
spannung des Federspeichers entriegelt wird. Zur Verhinde- 
rung eines ungewollten Einrastens der Parksperre bei abge- 
schaltetem Hydraulikdruck ist eine mechanische Kugelverrie- 
gelung der hydraulischen Parksperren-Betatigungseinrichtung 
vorgesehen. Die Kugel-Verriegelung wird uber einen Elektro- 
magneten betitigt, indem ein Betatigungsbolzen infolge 
Bestromung des Elektromagneten linear verschoben wird und 
dabei die Kugeln uber einen kegeligen Durchmesser des Beta- 
tigungsbolzens in Verriegelungsposition bringt. Solange, 
wie der Elektromagnet bestromt ist, wird die Kugel-Verrie- 
gelung in Verriegelungsstellung gehalten, sodafi die Park- 
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sperre in Entriegelungsstellung verbleibt. Der solchermafien 
wirkende Verriegelungsmechanismus benotigt gegenuber der 
sonst auf zubringenden Gegenkraft zum Federspeicher eine nur 
relativ geringe Betatigungskraf t fur die lineare Bewegung 
des Betatigungsbolzens, die von dem Elektromagnet aufge- 
bracht werden mufi. Die Haltekraft der Kugel-Verriegelung, 
die ebenfalls von dem Elektromagneten aufgebracht werden 
mufi, ist gering. Auslegungskriterium fur den Elektromagne- 
ten sind also die erf orderliche Anzugskraft zur Betatigung 
des Sperrmechanismusses, der Betatigungsweg und die erf or- 
derliche Haltkraft, Bei einem Verriegelungsmechanismus ge- 
mafi der DE 198 34 156 Al betragt der Betatigungsweg mindes- 
tens 3 mm. Da bekanntlich die Anzugskraft eines Elektromag- 
neten mit zunehmendem Abstand von ihm stark abnimmt, mufi 
der Elektromagnet bei einem relativ grofien Betatigungsweg 
des Verriegelungsmechanismusses entsprechend grofi dimensio- 
niert werden. Hierdurch konnen sich Bauraumprobleme erge- 
ben, aber auch eine unerwiinscht grofle " Leistungsauf nahme des 
Elektromagneten, die in dessen geschaltetetem Zustand - in 
der Regel von der elekronischen Getriebesteuerung - aufge- 
bracht werden mufi . 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, eine elektro-hydraulisch gesteuerte Parksperre 
nach dem gattungsgemafien Stand der Technik hinsichtlich 
Minimierung von auf zubringender elektrischer Leistung und 
Bauraum der Parksperren-Betatigungseinrichtung weiterzuent- 
wlckeln. . 

Erfindungsgemafi gelost wird die Aufgabe mit einer die 
Merkmale des Hauptanspruchs aufweisende Parksperre. Weitere 
vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus 
den Unteranspruchen . 
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Die Erfindung geht von einem bekannten Parksperren- 
System aus, bei dem eine Parksperren-Sperrklinke zuirrBlo- 
ckieren eines Getriebes hydraulisch ausgerastet -wird, wobei 
die dafur erf orderliche hydraulische Energie vorzugsweise 
von einer elektro-hydraulischen Steuereinheit des Getriebes 
bereitgestellt wird. Ein bevorzugtes Betatigungselement der 
Ausiegevorrichtung der Parksperre ist ein hydraulisch beta- 
tigbarer Zylinder, der mit der Parksperren-Sperrklinke in 
.mechanischer Wirkverbindung steht. Gleichzeitig mit dem 
.Ausrasten der Parksperren-Sperrklinke wird ein Federspei- 
cher vorgespannt, iiber dessen Federkraft die Parksperre bei 
einer. Drucklosschaltung der hydraulischen Auslege-Vorrich- 
tung einrastet. Die ausgerastete Parksperren-Sperrklinke 
wird in bekannter Weise iiber eine mechanische Verriegelung 
15 im Ausrastzustand durch einen -in diesem Zustand bestromten 
Elektromagneten gehalten. 

Erf indungsgemaii wird nun eine mechanische Betatigung 
der Verriegelung des Parksperren-Systems zum Halten der 

20 Parksperre im nicht-sperrenden Zustand vorgeschlagen . Die 
Verriegelung wird dabei durch die Sperreinrichtung der 
- Parksperre bei derem Losen aus der Sperrstellung betatigt. 
Ein bestromter Elektromagnet halt die Verriegelungseinrich- 
tung zum Halten der Parksperre im nicht-sperrenden Zustand 

25 in Verriegelungsstellung. Die Sperreinrichtung, insbesonde- 
re die Parksperren-Sperrklinke, hat also eine mechanische 
Wirkverbindung zur Verriegelungseinrichtung, beispielsweise 
iiber eine bekannte Rastenscheibe des Parksperrensystems . 

30 Bei ausgelegter Parksperre bewirkt das Prinzip der me- 

chanischen Verriegelung der Parksperren-Sperreinrichtung in 
Verbindung mit dem Elektromagnet zum Halten der Verriege- 
lung in Verriegelungsstellung in bekannter Weise, dafi der 
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Elektromagnet nicht die voile Gegenkraft zu den uberwiegend 
vom Federspeicher bestimmten Parksperren-Einlegekraf te auf- 
bringen mufi, sondern nur die Haltekrafte der Sperrelemente . 
Der erf indungsgema.Be mechanische Anzug der Verriegelung 
bewirkt nun, daii der Elektromagnet keinerlei Betatigungs- 
krafte aufbringen muft und nur noch eine reine Haltef unktion 
hat. Somit braucht der Elektromagnet konstruktiv nur auf 
die Haltekrafte hin /ausgelegt werden, entsprechend gering 
sind dessen elektrische Leistungsdaten und dessen Baugrofle . 

• In einer Ausgestaltung der Erfindung wird vorgeschla- 
gen, die Verriegelungseinrichtung zum Halten der Parksperre 
im nicht-sperrenden Zustand gleichzeitig mechanisch und 
elektromagnetisch zu betatigen. Ausgehend vom gattungsgema- 
Jien Stand der Technik der DE 198 34 15 6 Al ergibt sich 
hierdurch eine mechanische Anzugsunterstutzung des Elektro- 
magneten, wobei die mechanisch auf zubringenden Krafte zum 
Betatigen der Verriegelungseinrichtung betatigungswegabhan- 
gig urn die elektromagnetische Anzugskraft reduziert werden. 
Entsprechend geringer sind die erf orderliche elektrische 
Leistung bei der Betatigung des Elektromagneten und dessen 
Bauraumbedar f . 

Ein bevorzugtes Prinzip der mechanischen Verriegelung 
der Parksperre ist die aus der DE 198 34 156 Al bekannte 
Verriegelung mittels Kugeln, bei dem ein speziell ausgebil- 
deter Betatigungsbolzen beim Bestromen eines Elektromagne- 
ten mit Betatigungs- und Haltefunktion linear verschoben 
wird und dabei Kugeln iiber einen kegelig ausgebildeten Ab- 
schnitt des Betatigungsbolzens mechanisch in eine Verriege- 
lungsposition bringt. In dieser Verriegelungsposition stel- 
len die Kugeln einen FormschluB zwischen dem Betatigungs- 
element der Parksperren-Auslegevorrichtung, beispielsweise 
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dem Kolben eines hydraulisch oder pneumatisch betatigbaren 
Zylinders, und einem f eststehenden Teil des Federspeichers 
her. Auf diese Weise ist das Betatigungselement der Park- 
sperren-Auslegevorrichtung mechanisch blockiert, solange 
der Betatigungsbolzen der Verriegelungseinrichtung von dem 
bestromten Elekromagneten in der Verriegelungsposition 
gehalten wird. 

»Ein bevorzugtes Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung ist 
in der nachfolgende Beschreibung mit der zugehorigen Zeich- 
nung dargestellt. 


Die einzige Figur zeigt einen Federspeicher 10 fur ei- 
ne elekrohydraulisch betatigbare Parksperre, insbesondere 
15 eines Kraf tf ahrzeug-Automatgetriebe oder eines automatier- 
ten Kraftfahrzeug-Schaltgetriebes. Oberhalb der Mittelli- 
nie A ist der Federspeicher 10 dabei im verriegelten Zu- 
stand bei ausgelegter Parksperre dargestellt, unterhalb der 
Mittellinie A entsprechend im entspannten Zustand bei ein- 
20 gelegter Parksperre. In einem f eststehenden Teil 11 des 

Federspeichers 10 ist ein axial beweglicher Kolben 20 ange- 
ordnet, der mit einer nicht naher dargestellten Sperrein- 
richtung der Parksperre mechanisch verbunden ist. Bei- 
spielsweise ist die Sperreinrichtung als eine Sperrklinke 
25 ausgebildet, die in eine Zahnlucke eines Parksperrenrades 
eingreifen kann, das auf eine Abtriebswelle des Getriebes 
wirkt. Der Kolben 20 ist iiber eine Steuerof f nung 12 im 
festehenden Teil 11 und einen Druckraum 13 mit Druck 
beauf schlagbar . In bekannter Weise bewirkt eine solche hyd- 
raulische oder pneumatische Druckbeauf schlagung, dafi der 
Kol- 
ben 20 axial verfahrt und dabei die Sperreinrichung der 
Parksperre gegen die Federkraft einer Parksperrenf eder aus 
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der Sperrstellung lost. Gleichzeitig wird durch die axiale 
Bewegung des Kolbens 20 die Parksperrenf eder 14 vorge- 
spannt, iiber deren Federkraft die Sperreinrichtung der 
Parksperre bei einer Druckloschaltung des Druckraums 13 
wieder in Sperrstellung gebracht wird. 

An einer Stirnseite des f eststehenden Teils 11 des Fe- 
derspeichers 10 ist ein bestrombarer Elektromagnet 30 ange- 
ordnet und mit ihm fest verbunden. Der Elektromagnet 30 
besteht im wesentlichen aus einem Gehause 31 mit einer 
rohrfdrmig ausgebildenen Gehauseverlangerung 32, einer 
bestrombaren Spule 34, einem Haltemagnet 35, einem axial 
verschiebbaren Anker 36 und einer mit dem Anker 3 6 fest 
verbundenen Ankerstange 37. 

Mit 4 0 ist eine Verriegelungseinrichtung bezeichnet, 
die erfindungsgemafi mechanisch in Verriegelungsstellung 
gebracht und von dem bestromten Elektromagneten 30 in Ver- 
riegelungsstellung gehalten wird. Eine Oder vorteilhaf ter- 
weise mehrere Rastierkugeln 45 sind als Verriegelungsmittel 
radial verschiebbar in einer Ausnehmung 33 der Gehausever- 
langerung 32 des Elektromagneten 30 angeordnet. Selbstver- 
standlich kdnnen auch Verriegelungsmittel anderer Geometrie 
verwendet werden. 

Die Verriegelungseinrichtung weist einen Spreizko- 
nus 41 auf, der mit der ' Ankerstange 36 auf deren dem Halte- 
magneten 35 abgewandten Seite fest verbunden ist. Der 
Spreizkonus" 41 weist drei Funktionsf lachen 42, 43 und 44 
auf, die mit den Rastierkugeln 45 in Wirkverbindung stehen. 
Der Spreizkonus 41 ist axial verschiebbar zwischen einer 
Betatigungsfeder 4 6, die sich iiber eine Scheibe 48 axial 
gegen den Kolben 20 abstutzt, und einer Riickstellf eder 47, 
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die sich an dem f eststehenden Teil 11 des Federspeichers 10 
absttitzt, eingespannt. Diese Konf iguration ermoglicht einen 
mechanischen Toleranzausgleich zwischen der mechanischen 
Betatigung und der elektromagnetischen Halteeinrichtung der 
Verriegelungseinrichtung 40. 

1st die Parksperre eingelegt, befindet sich der Kol- 
ben 2 0.- im ausgef ahrener Lage, wie in der Figur unterhalb 
der Mittellinie A dargestellt. Betatigungsf eder 4 6 und 
Riickstellfeder 47 des Spreizkonus 41 sind entspannt. In 
einer anderen Ausf uhrungsf orm konnen Betatigungsf eder 4 6 
und Riickstellfeder 4 7 auch' leicht vorgespannt sein. Die 
Rastierkugeln 45 befinden sich im Bereich der ersten, zy- 
lindrisch ausgebildeten Funktionsf lache 42 des Spreizko- 
nus 41. Soil nun die Parksperre ausgelegt werden, so wird 
-der Druckraum 13 beftillt, und der Kolben 20 fahrt axial in 
Richtung des Elektromagneten 30 bis in die Endlage, die in 
der Figur oberhalb der Mittellinie A dargestellt ist. Zum 
Ausgleich von Bauteiltoleranzen ist im Ausf uhrungsbeispiel 
in vorteilhafter Weise eiri geringes Axialspiel zwischen dem 
Kolben 20 und dem Spreizkonus 41 vorgesehen. Der Kolben 20 
mui3 also am Anfang des Auslegens der Parksperre zuerst ei- 
nen geringen Totweg zurucklegen, bevor er den Spreizko- 
nus 41 und damit den Anker 3 6 in Richtung des ;Haltemagne- 
ten 35 verschiebt. In einer anderen Ausf uhrungsf orm kann 
auch vorgesehen sein, daJ5 eine Bewegung des Kolbens 2 0 in 
Richtung des Elekromagneten 30 unmittelbar die erfindungs- 
gemaiie mechanische Betatigung der Verriegelungseinrich- 
tung 4 0 zur Folge hat. 

Beim Auslegen der Parksperre wird die Verriegelungs- 
einrichtung nun durch den druckbeauf schlagten Kolben 2 0 
mechanisch betatigt. Die Kraf tiibertragung erfolgt dabei vom 
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Kolben 20 uber die Scheibe 48 auf die Betatigungsf eder 46, 
gegen deren Federkraft auf eine Flache des Spreizkonus 41, 
der sich liber die Ruckstellf eder 47 am f eststehenden 
Teil 11 des Federspeichers 10 absiitzt. Der Spreizkonus 41 
5 wird also gegen die Federkrafte von Vorspannf eder 46 und 
. Ruckstellf eder 47 axial in Richtung Elektromagnet 30 ge- 
schoben. Dabei werden die Rastierkugeln 45 liber die zweite, 
kegelig ausgebildete Funktionsf ache 43 des Spreizkonus 41 
in ihrer radialen Ausnehmung 33 der Elekromagnetgehausever- 

10 langerung 32 nach auften gedriickt und greifen hierbei in 

eine Kolbenausnehmung 22 ein. Die Kolbenausnehmung 22 ist 
zweckmafligerweise derart dimensioniert , dali eine geringe 
axiale Bewegung der Rastierkugeln 45 in ihr moglich ist, 
beispielsweise 2 mm. AnschlieJiend liegen die Rastierku- 

15 geln 45 dann im Bereich der dritten, zylindrisch ausgebil- 
deten Funktionsf lache 44 des Spreizkonus 41, auf einem ge- 
geniiber der erste Funktionsf lache 42 groiierem Durchmesser, 
in der Kolbenausnehmung 22. Durch die radiale Fixierung der 
Rastierkugeln 45 in der Gehauseverlangerung 32 des Elektro- 

20 magneten 30 besteht ein Forms chluii zwischen dem Kolben 2 0 
und dem f eststehenden Teil 11 des Federspeichers 10 liber 
das mit diesem verbundenen Elektromagnetgehause 31 . 

In einer anderen Ausf iihrungsf orm des Spreizkonus 41 
25 kann vorgesehen sein, daJ5 die Funktionsf lache 44 leicht 

konisch ausgebildet ist, mit dem kleineren Konusdurchmesser 
zur Funktionsf lache 43 hin gerichtet. In vorteilhaf ter Wei- 
se kann hierdurch das Entriegeln der Verriegelungseinrich- 
tung 40 erleichtert werden. 


30 


In der Endlage liegt der fest mit dem Spreizkonus 41 
verbundenen Anker 36 an dem Haltemagneten 35 an. Ein ubli- 
cher Verfahrweg des Kolbens 2 0 von der Blockierstellung der 
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Parksperre bis zur Endlage des Ankers 3 6 betragt etwa 3 
bis 5 mm. Der Elektromagent 30 tibt nun seine Haltef unktion 
der Verriegelungseinrichtung 30 aus . Solange, wie die Spu- 
le 34 bestromt ist, halt die elektromagnetische Kraft den 
Anker 36 an dem Haltemagneten 35 gegen die Riickstellkraf te 
des Spreizkonus 41, die im wesentlichen durch die Ruck- 
stellfeder 47 und die Betatigungsfeder 46 bestimmt sind. 
Die erforderliche Haltekraft ist gering und entsprechend 
niedrig die zur Auf rechterhaltung der Haltef unktion erfor- 
derliche elektrische Energie. Der so nur auf eine reine 
Haltefunktion hin ausgelegte Elektromagnet 30 benotigt auch 
nur geringen Bauraum. 

Im Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in Vorteil- 
hafter Weise zum Ausgleich von Toleranzen ein uber den End- 
anschlag des Ankers 3 6 am Haltemagneten 35 hinaus reichen- 
der geringer Verfahrweg des Kolbens 20 moglich, wobei die 
Betatigungsfeder 46 leicht uberdruckt wird. Da die aus der 
Uberdruckung der Betatigungsfeder 4 6 resultierende Feder- 
kraft der Federkraft der Ruckstellf eder 47 entgegenwirkt , 
wird die erforderliche Haltekraft des Elektromagneten 30 
bzw. des Haltemagneten 35 weiter reduziert wird, solange 
der Kolben 20 mit Druck beaufschlagt ist. 

Soil nun die Parksperre eingelegt, d.h. die Sperrein- 
richtung der Parksperre in Sperrstellung gebracht werden, 
so wird der Druckraum 13 in bekannter Weise entluftet. In- 
folge der Federkraft der Parksperrenf eder 14 fahrt der Kol- 
ben 20 soweit zuriick, d.h. weg vom Elektromagnet, bis er 
von den Rastierkugeln 45, die noch in der Kolbenausneh- 
mung 22 liegen, gehalten wird. Oblicherweise betragt dieser 
Weg etwa 2 bis 3 mm, abhangig von der Bauteilgeometrie . In 
dieser Stellung des Kolbens 20 ist die Betatigungsfeder 4 6 
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vorzugsweise entspannt. Wird nun der zuvor noch bestromte 
Elekromagnet 30 elektrisch abgeschaltet, druckt die Feder- 
kraft der Ruckstellf eder 47 den Spreizkonus 41 zuruck, die 
Federkraft der Parksperrenf eder 14 zieht den Kolben 2 0 wei- 
ter, wobei die Rastierkugeln 45 entlang der zweiten, koni- 
schen Funktionsf lache 43 wieder auf den kleinen Durchmesser 
der ersten, zylindrischen Funktionsf lache 42 des Spreizko- 
nus 41 gebracht werden, und die Parksperre gelangt in 
Sperrstellung. 

Im dargestellten Ausf iihrungsbeispiel der Erfindung 
sind die Komponenten der Verriegelungseinrichtung 40 zur 
Einsparung von Baulange in vorteilhaf ter Weise ineinander 
geschachtelt in einer Langsbohrung 21 des Kolbens 20 ange- 
ordnet. Die rohrformige Gehauseverlangerung 32 des Elektro- 
magneten 30 ragt ebenfalls in die Kolbenlangsbohrung 21 
hinein und uberniiniTtt die Aufgabe der Fuhrung von Ankerstan- 
ge 37 und Spreizkonus 41, sowie die Aufnahme und radiale 
Fuhrung der Rastierkugeln 45. Selbstverstandlich sind auch 
andere raumlich Bauteilanordnungen mit gleicher funktionel- 
len Wirkung einsetzbar, wobei die Verriegelungseinrich- 
tung 4 0 zumindest teilweise in der Langsbohrung 21 des Kol- 
bens 20 angeordnet ist. 

Die zum Auslegen der Parksperre und zum Vorspannen des 
Federspeichers 10 sowie zur mechanischen Betatigung der 
Verriegelungseinrichtung 40 erf orderliche hydraulische oder 
pneumatische Energie kann vorzugsweise der bei einem Auto- 
matgetriebe oder automatisierten Schaltgetriebe iiblicher- 
weise vorhandenen hydraulischen bzw. pneumati schen Getrie- 
besteuerung entnonunen werden. Einsetzbar sind jedoch auch 
speziell fur die Parksperrenbetatigung hin konzipierte 
Druckversorgungseinrichtungen . 
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Der Einsatz der erf indungsgemailen Parksperre ist nicht 
beschrankt auf Automatgetriebe oder automatisierte Schalt- 
getriebe fur Kraf tf ahrzeuge . Sie kann auch fur sonstige 
Antriebe und Antriebskomponenten eingesetzt werden, bei 
denen zumindest ein rotierendes oder ein sich linear bewe- 
gendes Antriebselement durch eine Parksperre blockiert wer- 
den soil, uber eine elektro-hydraulische oder elektro- 
pneumatische Wirkverbindung zwischen einer Bedieneinrich- 
tung und einer Sperreinrichtung der Parksperre. Anwendungs- 
beispiele, bei denen ein drehbares Antriebselement durch 
eine Parksperre blockiert werden kann, sind Motore, Getrie- 
be, Triebkopfe, Achsen und Achsantriebe fur Fahrzeuge aller 
Art, Seilbahnen, Transporteinrichtungen, FlieBbander , Seil- 
winden, Bearbeitungsmaschinen usw. . Anwendungen, bei denen 
ein linear wirkendes Antriebselement eine Parksperre auf- - 
weisen kann, finden sich beispielsweise in der Automatisie- 
rungstechnik. 
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Bezugszeichen 


10 Federspeicher 

5 11 f eststehender Teil des Federspeichers 

12 Steuerof f nung 

13 Druckraum 

14 Parksperrenf eder 

10 20 Kolben 

21 Langsbohrung des Kolbens 

22 Kolbenausnehmung 

30 Elektromagnet 

15 31 Gehause des Elektromagneten 

32 rohrf ormige Gehause sverlangerung 

33 Gehauseausnehmung 

34 bestrombare Spule 

35 Haltemagnet 
20 36 Anker 

37 Ankerstange 

4 0 Verriegelungseinrichtung 

41 Spreizkonus 

25 42 erste zylindrische Funktionsf lache 

43 zweite konische Funktionsf lache 

44 dritte zylindrische Funktionsf lache 

45 Rastierkugel ■ 

4 6 Betatigungsf eder 

30 47 Ruckstellfeder 

4 8 Scheibe 

A Mittellinie 
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Patent an s p r u c h e 

1. Parksperre fur einen Antrieb, insbesondere fur au- 
tomatische oder automatisierte Getriebe von Kraf tf ahrzeu- 
gen, 

mit einer Sperreinrichtung, die aufgrund eines uber eine 
Bedieneinrichtung ausgelosten Betatigungssignals den An- 
trieb blockiert bzw. freigibt, 

wobei die Sperreinrichtung durch Betatigung eines Feder- 
speichers (10) in Sperrstellung gebracht wird und die 
Sperreinrichtung uber hydraulischen oder pneumatischen 
Druck aus der Sperrstellung gelost wird bei gleichzeitigem 
Vorspannen des Federspeichers (10), 

mit einer mechanisch wirkenden Verriegelungseinrich- 
tung (40)^ zum Halten der Sperreinrichtung im nicht- 
sperrenden Zustand, 

und mit einem bestrombaren Elektromagneten (30) zum Halten 
der Verriegelungseinrichtung (40) in Verriegelungsstellung, 
dadurch gekennzeichnet, dali die Verriege- 
lungseinrichtung (40) mechanisch durch die Sperreinrichtung 
beim Losen deren Sperrstellung bet&tigt und durch den 
bestromten Elektromagneten (30) in Verriegelungsstellung 
gehalten wird. 

2. Parksperre nach Anspruch 1, dadurch g e - 
kenn'zeichnet, daii die Verriegelungseinrich- 
tung (40) in Verriegelungsstellung den Federspeicher (10) 
sowohl im druckbeauf schlagten als auch im drucklosen Zu- 
stand in solange einer Stellung halt, in der die Parksperre 
ausgerastet ist, bis der Elektromagnet (30) stromlos ge- 
schaltet und dabei die Verriegelung entriegelt wird. 
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3. Parksperre nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB die Verriegelungseinrich- 
tung (40) gleichzeitig mechanisch durch die Sperreinrich- 
tung beim Losen deren Sperrstellung und elektromagnetisch 
durch Bestromen des Elektromagneten (30) betatigt wird, 
wobei die Verriegelung durch den bestromten Elektromagne- 
ten (30) gehalten und so lange auf rechterhalten wird, bis 
dieser stromlos geschaltet wird. 

4. Parksperre nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeich.net, daJi die Verriegelungsein- 
richtung (40) einen mechanisch wirkenden Toleranzausgleich 
aufweist, der Toleranzen von Bauteilen zur mechanischen 
Betatigung und zum elektromagnetischen Halten der Verriege- 
lungseinrichtung (40) beriicksichtigt . 

5. Parksperre nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, 

daJi die Verriegelungseinrichtung (40) einen Spreizko- 
nus (41) aufweist, der linear verschiebbar zwischen einer 
Betatigungsfeder (46), die sich axial gegen einen zum Ldsen 
der Sperreinrichtung hydraulisch oder pneumatisch ansteuer- 
baren Kolben (20) abstiitzt, und einer Ruckstellfeder (47), 
die sich an einem f eststehenden Teil (11) des Federspei- 
chers (10) axial abstiitzt, eingespannt ist, 

da£ der Spreizkonus (41) eine erste zylindrisch ausgebilde- 
te Funktionsflache (42), angrenzend eine zweite konisch 
ausgebildete Funktionsflache (43) und abgrenzend eine 
dritte, zumindest annahernd zylindrisch ausgebildete Funk- 
tionsflache (44) mit gr5Jierem Durchmesser als die erste 
Funktionsflache (42) aufweist, 

dafi-der Spreizkonus (41) mit einen Anker (36) des Elektro- 
magneten (30) fest verbunden ist, 
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daB die Verriegelungseinrichtung (40) radial verschiebbare 
Rastiermittel, insbesondere mindestens eine Rastierku- 
gel (45) zum Verriegeln der Sperreinrichtung im nicht- 
sperrenden Zustand aufweist, 
5 daB der Kolben (20) beim Losen der Sperreinrichtung aus 

derem sperrenden Zustand den Spreizkonus (41) mechanisch in 
Richtung des Elektromagneten (30) schiebt, bis zu einer 
Endlage, in der der Anker (36) an einem Haltemagneten (35) 
des Elektromagneten (30) zumindest annahernd anliegt, 

10 wobei der Spreizkonus (41) die Rastiermittel iiber die drei ' 
Funktionsflachen (42, 43, 44) des Spreizkonus (41) nach 
aufien in eine Kolbenausnehmung (22) in Verriegelungstellung 
bringt, derart, daB zwischen dem Kolben (20) und einem 
f eststehenden Teil (11) des Federspeichers (10) FormschluB 

15 besteht. 

6. Parksperre nach Anspruch 5, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB die dritte Funktionsf lache (44) des 
Spreizkonus (41) konisch ausgebildet ist, rnit einem kleine- 

20 ren Durchmesser, der zur zweiten Funktionsf lache (43) hin 
gerichtet ist, und mit einem groBeren Durchmesser, der nur 
wenig groBer ist als der kleinere Durchmesser. 

7. Parksperre nach Anspruch 4, 5 und 6, dadurch 

25 gekennzeichnet, daft der Kolben (20) beim 
Losen der Sperreinrichtung aus derem Sperrzustand einen 
groBeren axialen Verfahrweg hat als der Spreizkonus (41) 
bis zum- Erreichen der Endlage des Ankers (36) . 

30 8. Parksperre nach einem der vorigen Anspruche, da- 

durch gekennzeichnet, daB die Verriege- 
lungseinrichtung (40) innerhalb einer Langsbohrung (21) des 
Kolben (20) angeordnet sind. 
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9, Parksperre nach einem der vorigen Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Elektromag- 
net (30) wahrend der mechanischen Betatigung der Verriege- 
lungseinrichtung (40) elektrisch bestromt wird. 
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